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Die Erfindung betrifft eine Fliissigkehsbremse fur durch eine in den fiblichen FlQssigkeitsablauf aus 
Schlammzentrifugen mit einer in die Bremsflussigkeit dem Zentrifugengehause eingebaute Absperrvorricb- 
eintauchenden Ringscbeibe od. dgL tung schlieBt und gleichzertig erne andere Absperr- 

ScMeudertromiheln von Schlammzentrifugen haben vorrichtung dffnet, durch welcfae Flussigkeit aus 
wegen ihrer groBen Schwungmasse eine relativ lange 5 einem Vorratsbehalter in das Gehause der Schleu^er- 
Anlaufeeh. Nach dem Einschalten des Antriebs- maschine ffieBt Sobald die rotierende . Trommel m 
motors konnen je nach GroBe der Trommel bis zu diese Flussigkeit eintaucht, erfahrt sie erne Abbrem- 
15 Mhx vergehen, bis die Nenndrehzahl erreicht ist sung. - 
und der Schleuderbetrieb aufgenommen werden kann. Nachteflig bei dieser bekannten Einnchtung ist zu- 

Das freie Auslaufen einer Schleudertrommel be- io nachst, daB sie eine relativ groBe Flussigkeitsmenge 
trfct we^en der reibungsarmen Lagerung ein Mehr- erfordert, von der nur ein geringer Tea fur das Ab- 
faches der Anlaufeeh. Da die Trommel einer bremsen wirksam wird. Es dauert auch eine geraume 
Schl anflnzent rifage von £eit zu Zeit inspiziert und Zeit, bis sich das Gehause so weit gefulrt hat, daB die 
gereinigt werden. muB, pflegt man sie abzubremsen, Trommel zum Entauchen kommt Ein augenblick- 
um nicht die lange Auslaufzeit abwarten zu mussen. 15 Itches starkes Abbremsen ist mit dieser bekannten 

Es sind mechanische Bremsen bekannt, die aus Emrichtung nicht mfiglich. . 
einem in einem Zylinder untergebrachten, unter Fe- . Da. das Gehause ab FanggefaB fur die zentnfu- 
derdruck stehenden und an der Snrnflachc mh einem gierte Fliissigjceit dient, muB der TroirmeJinnenraiim 
Bremsbelag versehenen Bremsbolzen bestehen. Brem- fiber Bohrungen dder einen ringformigen Cberlauf 
sen dieser Art sind am stillstehenden Separatoren- 20 mh dem Gehause in offener Verbindung stehen. Bcnn 
gestell angebracht. Durch Drehen eines Hebels wird Airffullen des Gehauses mit Bremsflussigkeit tntt 
der Bremsbolzen freigegeben, der sich darm unter dann umgekehrt BremsflOssigJceit m die Trommel em, 
dem Druck der Feder an das abzubremsende Teil an- was ebenfalls sehr nachteflig sem kann. - 
legt Durch Drehen des Hebels in umgekehrter Rich- Der die Bremsflussigkeit enthaltende Hochbehaltcr 
tung wird der Bremsbolzen Wieder eingezogen. 25 muB nach jedem Brernsvorgang wieder aufgeffiJlt 

Bremsen dieser Art konnen direkt auf die Trom- werden, und zwar mit einer solchen Bussigkeits- 
mel Oder auf eine an der VorgelegeweUe befestigte menge, daB das GehSuse nur bis zur Hohe des \VeI- 
Bremsscheabe wirken. Im erstgen^nnten Fall entsteht lendurchtritts gefflllt wird, wenn das Uberlaufen der. 
im Laufe der Zeit am Tromrnelmantel ein merklicher Bremsflussigkeit in den Arbeitsraum verrnieden wer- 
VerschleiB. Im letztgenannten Fail bleabt, zwar die 30 den solL ' . ■ ■ ■ 

Trommel von diesem VerschleiB verschont, daffir Die bekannte Bremsernrichturjg wirkt auch hicfat 
wird aber das Getriebe belastet Ist das Bremsmoment konzentrisch auf : deii ganzen, sonderh nnr .auf den 
groBer als das Beschleimigungsmomerit, dann ist halben Trommelumfang. SchlieBHch ^estattet. sie 
auch die Belastung des Getriebes beta Bremsen ent- auch wedef eine aiigenbHckfcche Aufhebung noch eine, 
sprechend hoher. Bei den nbrmalerweise verwende- 35 Regulierung der Bremswirkung. . 
ten Schraubenradgetrieben werden im Vergleich zum Aus »Htttte<r, 27. Auflage, Band u, S. 1/3 is^ es 
Anlauf beim Abbremsen die entgegengesetzten Flan- . bekannt, daB eine als Scheibenbremse ausgebildete 
ken der Schraubenradzahne und der Antriebs- Wasserbremse eine Reibleistnng entwickelf, <pe der 
schnecke belastet, so daB sich im Laufe der Zeit ein dritten Potenz der Drehzahl und der fUnften Pbtenz 
doppelseitiger VerschleiB zeigL 40 des Scheibendurchrnessers proportional ist. 

Unabhangig davon, ob mechanische Bremsen die . Beim Anlauf en und Abbremsen einer $chleuder- 
Trommel direkt oder indirekt abbremsen, haben sie trommel wird einmal eine Drehzahl err^cht, die der 
den Nachteil, daB die Brernskraft durch den Feder- Eigenresonanz des Separators entspricht Kleinere 
druck gegeben ist und nicht verandert werden kann. . Unwuchten schaukeln sich dann zu groBereh Schwin-- 
Ein weiterer Nachtefl ist die Gefahr einer unzulassig 45 gungsweiten auf, die die der radiaJen AbstQtzung die- 
hohen Erwarmung und Funkenbildung, so daB sie nenden Elemente, z. B. das Halslager der Spir^del. 
bei leicht entzflndbaren Schleudergatern nicht ver- auBerordentlich beanspruchen. Diese , Beanspruchun- 
wendet werden konnen. •> gen sind um so geringer, je schneller die Iqi&che 

~Es sind auch Gegenstrombremsen bekannt Durch Drehzahl durchlaufen wird. Mit einer regelbaren 
Umpolen zweier Phasen der Drenstromzulcitung mit- 50 Bremse ist es moglich, die Brernskraft vpf Enei^en 
teb eines Umschalters wird das Drehfeld umgekehrt, der kritischen Drehzahl zu yerstarken und danut den 
so daB der Motor als Bremse wirkt Dabei hat der Durchgang durch den kritischen Drehzahlbereich zu 
Motor die entstehende Bremswarme aufzunehmen. beschleunigen. 

Da diese Wannemengen nicht in gjeichem MaBe Bei Schlammzentrifugen dersdbstreimgenderiBau- 
durch BelQftung od. dg?. abgefiihrt werden kSnnen, 55 art kann es yoikornmen, daB bei einer Entschlam- 
mufl der Motor eine sehr groBe WSnnekapazitat be- mung einsevtig sitzengebliebene Feststoffe s zn einer 
sitzen, um die WMrme zunachst speichern zu konnen. mehr oder weniger starken Unwiicht der Tfbrnmel 
Das fOhrt aber zu unformigen Abmessungcn des An- fiihren. Da Trommel und TrommelTiillung gleiche 
triebsmotois. AuBerdem muB wegen der hOheren WinkeJgeschwindigkeit haben, kann sich eine sblche 
Stromaufnahme die Wicklung einen groBeren Quer- 60 Unwucht normalerweise nicht von selbst behebcn. 
schhitt haben, und die hohe Erwarmung kann eben- Durch plotzliches und starkes Abbremsen der Trom- 
faBs bei bestimmten Schleudergutern eine Gefahr dar- mel kann man aber erreichen, daB die flussige Trom- 
stellen. Die Brernskraft einer Gegenstrombremse ist melfullung auf Grund der Tragheit gegenuber der 
wie die mechanischer Bremsen nicht regelbar. Trommel selbst voreilt und dadurch eine spiilende 

Aus der schwedzerischen Patentschrift 203 503 ist 65 Wirkung auf den inneren Tromrnelmantel ausiibt und 
eine Einrichtung zum Bremsen der Trommel von eine Verteilung sitzengebliebeher Feststoffe bewirkt 
Zentrifugen bekannt, bei der ein AuslSseglied bei Auch in solchen Fallen ist cine Bremse mit verahder- 
starkeren Vibrationen seine Lage verandert und da- licher Brernskraft von groBem Vorteil.. 
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Scblammzentrifugen der hetmetischen Ba^wer- 
dBa^End dcs Umlaufens der Trommel dutch 

Venm* in der Zu- und Ablaufleitung wird one SpOl- 
flussigkeit durch die Ablaufleitung in die Tromm I 
E^rQckt, die dutch die Z^eit^g wieder 
TuS Da era plotzliches und starkes Abbremsen 
^Trommel to Aufwirbetung der feinen Parcel 
untentutet, wird die Entfernung der nbgelagerten 
TrObstoffe aus der Trommel verbessert 
"I gat audi fur Voumanteltrommeln ande- 
ter Bauart, die durch ROckspulung geremigt werden. 

DerErfindung liegt die AUfgabe zugrunde euie . 
Fl&oatsbremse £ttr SchjammeatnfiigeU suschaf- 
Sfdtenur eine geringe nussigkdBmenge erf o^ert 15 
™d auRenblicklich wirksam wird, die vom Trommel- 
SemS^getrenat ist, auf den ganren T«mmel- 
uinfang wirkt und sowobl eine P^^^f^? 
ab auch .erne Regulierung der Bremswirkung ge- 

^Dfe Hfisagkeitsbreinse gemaB der Erfindung ist 
JaLzeichto durch einen Ring mit U-fBrmigem 
6v6ttd&Vt, der eine zur Drehachse offeue Ringnut 
Wktet, die im peripheren Tell mit einer oder mehre- 
ren nach auBea fOhrenden Bohrungen versehen wt *S 
Sta St Tdie Riagscheibe dd.dgL als hremsento 
Element und eine Zuleitung fOr eme BremsflusKg- 
SS£U wobei Sder beiden Tefle an to 
Srehbaren Trommel, und das andere am stOlstehen- 

<tt?$t£?*& ^osfUbxungsbeispieie 

rjL Sn sollstehenden GesteU und eine Bremsscheibe 
andtt drehbaren Trommel befesOgt sind 
Fig. 2 ein Beispiel fur eine kinemattsche Umkeh- 

Fig. 1 ist ein U-f6rmiget ?iug3 
fugdigestell 1 und eine Bremsscheibe 4 an der Trom- 

m ^ b lt^grfeitung 5 fur BtnmsfnWgkeii ist 



mit fin*" Ventil 6 versehen und mit ihrer Austntts- 
Qffnung gegen die Bremsscheibe 4 genchtet . 

Bdm Offnen des VentflsS wird Btemsflussigkeit 
gegen die Scheibe4 gesprtai und ran d^eser. nach 
EE in die Rragkammer7 des l^rangen Rings3 
Seudert DieseKammer ist mh emer oder meh- 
SeTnach auBen fuhtenden Bohrungen 8 versehen, 
SdS die Kammer7 selbsttatig enueett, i» 
derfcistrom von Br^U^ett abgesteflt wud. 
Se Bmu*sciieibe4 kahn mit Rippen od ^ 
teLn seta. In Mbahgigkeit von der zuflttfienden 
B^SsfSgkritS^ffllt sich die. K^unmer 7 mehr 
oder^eniger mit fliissigktit auf, so daB ; mit ffflfe 
f«6 die Bremswirkung geregelt; werden 

**Bd dem Ausfuhtungsbeispjiel nach Ij jfej |£d« 
U-formige Rin$ 3 ah der Ttoinmel ^P^^Btems- 
SdbeT am Gesteli 1 befestigt, fa diesfem 
die Btemsffesigkeit geged Trpmmelboo^ge- 
ttim unoVon^esettr nach, auBentt h *o rmgfSr-. 
S^Ka^er7'gesddendert, (fie ebenf all? mit Bnt- 
leerungsbohruhgen 8 versdien ist 
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- Patentansptuche: 

i. Flu^gfceftsbtemse fjir ,S ch f sun P^ h ^«™ 
mit etoer in die BremsflMs*?* emtauchenden 
Rbigscheibe od. dgL, g e k enn w>cjuie . t 
JuTch cinen Ring (3Kmit JH8»W«g»;- 
seihnitt. der eine zur Diehadise off^ne Ringnnt 
^Stdet. die im pe#^n Tea ...^gPgfC 
niehreren nach auBen ««?^-W23£-ffl 
vets^eA . ist und 51 die die 
od.da.als Dremsehdes Element nnd ejn$ Znlei- 
^ang% «r eine Brenisflu^gk^^h^nttagen, 
ffi em« der Widen Tate (3, 4) der, dreb* 
K-Sommel (2)undd^ .igdtoJ^^-r 
den Zentrifugengestell (1) befert^f- . • ^ 
i. Breinie nach'Ahsbruch.1, dadurch gekennr 

flOssigktit ein die Btemswirkung regelndes Dros- 
selorgan (6> emgebaut St 
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